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Patentansp riirh,. 

1. Motorradstiefel mit einer Sohle (1 ?) A 

einer Polsterung ira Schaftb, 1 ""^ SChaft (3 ^> 

» — - f t klssen aufblasbare Blase ( g 13 ;:; s -;--;;-- - 

2. Motorradstiefel „«„ Anspruch 1 d arf , t 

« oberen und/ , oder J ^J' d ^«" S^e.cWt. da* sich 
Po.s,eru„ s ,„ Form eines Scha " e " „ E ; d ' d " B '"« "3) „„c„ ei„e 

Scheumstoffkorpers (14,15) anschltef!,. 

3. Motorradstiefel n,ch An S pruch 1 0 d,r 2 „ „ 

-» <"« BUM ,13. etnen verscnUenoaren S « k ""~" h "» • 

AulM ._ und Abu „_ Nippei ( « .« «i„. m VentU 

«• MotorrodstUf,! „« ch e(nem „„ 

~«. da 8 d ,e BUse aust.usclr in ^J\ { 
untergebracht ist. r Tasc he am Schaft 

5. Motorradstiefel na^K 

-wtschen dem Schaftfutter (5, un ' U ' die Blase 

Schafts liegt. dCm ^"material (7) des 
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6. Mo.orradsU.f.l „,ch A„ spruch 5 , dadurcn gek ,„„ Mlchnet ^ 

d« ^..^d. Au „ enroatcrul (7) m Berelch d j' 5c d ; ait ;; s 

d«rs.,t« .in stei fe5 Flich.nm.t.rial is, in h.» 5ch «f'v°r- 
Fal,.„ ,31 g . blldet „ nd . '"• ,n im <K-rv.rUuf.nd. 

7. Mo.orrads.i.f., n4£h dem auf emen d ^ 

n n n spruch 5 oder 6 , dadurch ,.„.„„ 
113) .ntlang ,H„ r g . samt .„ MeklUeh . ^ ^ ^ 

8. MCorrads.i.f., „ ac „ dem el „ en ^ 

AMP n s oder 6 . dadurch geken „ 2ei 3 

113) nur «„„.„„ ihr€n Ra „ d „ n , m 2vickel ^ - 
und d.m AuB.nma,.r ia l (7) b.f.stig, i st . 

9. Mo,„ rra ds,i.f.l n « h dem luf eine „ „„ An 

- g .„.„ A„s pru <„ 5 oder 6 oder „ ach ^^^^ ™ - 

..K«,. M ..h,.«. da„ d, B Ls. „„ .„,,.„, uberstehenden ^ 
P.n 2 ur,,nd.st sLll.nv.u. mit dcm Fuuer (5) vernaht 

.0. Motorrads.i.f.l „ ach einem der AnsprUche , ^ 

:,.„:'' „ dan r Bi - e <i3 ' s« an2Stuck „, de 

«.h« und .„„„ elnen , sronnichigen B1>Mn(ell (22 
Sch,. nb . ub „ deckt , beiderselu freien E(ns£hn 

m den Knochebereich erstrecken. 

... ^"-dstUf., „ a .K Ans pr u.h 10 . dadurch g . k . nn2eicnnet . da „ ,„ 
gronfUch, g .„ 81asent.il (22 , „i,., nander varbunde „ e ^ 
d.r s,ch g.g.„ub.rl„ g .„ d . n B.a,.„„ 5nd « uber die FUche wttil( 
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Motorradstiefel 

si" B r„ s Motorra ? ort ' i " sbesondere f " h — • «•«•» - 

des Beins gegen Steinschlag vom VorderraH h 

durch das cefahren wirH m ^orderrad her, gegen Gestruor. 

gelahren vird, und gegen Verletzunqen im Fall von <;,•• ' 
Zugleich mussen die Motorradstiefel , ^' 

s =ng anl.egend verwendet und sind vorn. In 
! »»-«nf.l.bar, da mi , der Wink.l des p n SeV ' SSem ""'^ 

-us s.hr fid J SChUtlfU " k "°" ««■ Motorrac 

ruch.. PmNa , a Uf Fu „ und Bein ,:„";„ zu ein - 

Die eng anliegenden, aber dick „ n H u .., - 

k B n„.„ unter Umstande „ 2u J s,u,., 

fUhran und konnan belm .„ „ , =««»tko„s,ruk tl o„ 

-ib.« d.„„. ;;;„ d Sch A ;: ^.w, ..,„. Dies gU! 

da auch da „„ «.. An und 1 " nen R '" ,V "" hIu « » l«. 

ge .ti r. trr^tr r wesen d - 

Schvl. rt ,k. t w„ „«„«. «"««»<=hlu,.., 

i S( . h „ n . e mu Vori > Fahrtwind beeinfluflten 

Locnern kommunizieren und Frischluft i„ ^ „ 

brinoen sollen n Funbe "ich des Stiefels 

unngen sollen. Dem strammen Schlieflen H-c c. r , 

nueisen des Stiefels dienen Schnallen- 
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verschlusse. Bei dieser relativ stetfen Konstrukticn stort die Dickw an 
digkeit beim An- und Ausziehen und auch beim Vorbiegen des Stiefel- 
schafts. 

Durch die Erfindung soil ein Motorradstiefel geschaffen werden, bei 
dem die Funktionen des Schlagschutzes , der feinfuhligen Bewegbarkeit 
und des schwierigkeitslosen An- und Ausziehens sich nicht gegenseitig 
storen. Dies wird d_urch die im Anspruch 1 gekennzeichnete Erfindung 
erreicht, also durtfi eine Polsterung in Form einer aufblasbaren Blase. 
Diese Blase kann beim An- und Ausziehen des Stiefels entleert sein, so 
dafi ein groBes Schlupfvolumen zur Verfugung steht, und kann nach 
erfolgtem Anziehen des Stiefels und Schlienen eines eventuellen ReiBve- 
schlusses, gegebenenfalls auch erst unmittelbar vor Fahrtantritt . aufge- 
pun.pt werden, so dan der Stiefel eng anliegt, also eine feinfUhlis- 
Hebelbedienung zulafit, ohne dan die Polsterung Biegebewegungen des 
Stiefels einen nennenswerten V/iderstand entgegensetzen wurde. Es dier.: 
namlich die mit Luft aufgepumpte Blase als Polsterung, die auftreffer.- 
de Schlagkrafte groBflachig verteilt. Die Festigkeit des Anliegens a- 
Fun kann durch die Einstellung des Blasendrucks nach den individue.- 
len Wunschen gewahlt werden. 

Mit Luft aufblasbare Blasen sind in Sk lS tiefeln an sich bekannt (DE-CS 
23 08 547). Sie dienen hierbei jedoch lediglich dem Zweck, den Skistie- 
fel optimal an den FuB anzupassen. Eine Polsterung und die gleichzeiti- 
ge Ermoglichung einer Biegung des Stiefeloberteils zum Stiefelunterteii 
sind hierbei nicht beabsichtgt. teilweise nicht einmal erwunscht. 
sondern es soil nur der Stiefel als Ganzes stramm an die Haltung bzw. 
Bewegung des FuBes einschlieBlich Unterschenkel des Skifahrers gekop- 
pelt werden. 

Die MaBnahme nach Anspruch 2 dient der Erganzung des Polstereffekts 
an Stellen, zu denen die Ausdehnung der Blase oder an denen die 
Anordnung einer weiteren Blase die Konstruktion zu komplex machen 
wiirde . 

Um das Fullen und Entleeren der Blase einfach zu gestalten, ist nach 
Anspruch 3 ein entsprechender Nippel vorhanden, der nach dem Auf- 
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•n d,n .i„, PumD . " Luft " if """«U .», M , t . und 



inn. 



Je nach Beurtetlung der Lebensdauer der Bl«, 

da dieser Sti.f.i «=°urrnis allerdings weniger dringend. 

h* ;z*:z^:;r wesen " ,n - w - °— '•«■» 

Basondars zw,e kma „ is ,., dte 

«. h... d,n dle LuftbUM n(cht unmlttelbar p 5 ; * » 

~r:r r,r ^rr- ------- 

s=hu, zt s ;r„ t bu - — ^ -«- d a E.n n „.,. 

Vc ,« " d.8 1 h "" h MSPrUCh 6 h " -™b.,hl».„. den 

d ; t l r : d " B " Se,ah '^" d « Sc h . ft .v„der t e lls ni ch, be hin - 

kleiner FlachI T "" g ™« *«>™ U aina 

Memer Hache einwirkende StoRi^r a ft w 

hara„ g a S CUa u d, r « n s.ains s h b b *' SP " l5Wel " "'«"'»«' •'-« 

Luftblasa ,„f e "" S V ° r dem E """--k e n auf die 

v. vtrd , da „ duse punktkraf( ^ die ^ J* hr 

Z'TJ?" T S,lefel ans ~ m "> i8t « da„ Si a lhr . 

An! ruch flT S " ef " n ' Ch ' D " H " ! " h - »"» 

lit -•«*•*«—• *- b,.,. t . daO d,a BUsa 

rr, "d r n ' insb "°" d "« «*•«*..» *.nd. r „ 

AufM. .„ Zj "««^«'P«— »•«. s«ch baia, 

anapruch , " ' """'^ D " "«H 

ru .Chan Z^' d " Ub " h '""" — "b 8ht , Si ch, rh a it s , s a„ Var- 
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zweckmaflig ware. Andererseits erschwert ein solches Annahen, dart die 
Blase bei einer spateren Schuhreparatur ausgetauscht wird. 

Im einfachsten Fall 1st die Blase flach und zungenfbrmig und aus zwei 
entsprechenden Gummizuschnitten , die am Rand miteinander verschweirtt 
sind, hergestellt. Zur Verbesserung der Schutzwirkung wird indessen 
die Mafinahme_ nach Anspruch 10 bevorzugt, wobei die Herstellung der 
Blase aus Gummistanzteilen ebenfalls keine Schwierigkeiten bereitet. 
Der hierdurch vorj'der Blase ausgesparte unmittelbare Ristbereich, der 
am Fufi erhdht druckempfindlich ist, wird hierbei auch bei kraftigerr. 
Aufpumpen nicht gepreflt, diese Stelle kann durch einen Schaumstofflap- 
pen uberbruckt sein. GemafJ Anspruch 11 neigt auch der groHflachige 
Blasenteil nicht dazu, sich beim Aufpumpen ballonartig zu vergroflern. 
so dafi ein durch eventuelles Hin- und Herfliefien der Luft sicr. 
ergebendes "Schwimmen" des Fufies im Stiefel vermieden wird. 

Weitere Einzelheiten , VorteUe und Weiterbildungen der Erfindung erge- 
ben sich aus der folgenden Beschreibung eines bevorzugten Ausfuhrungs- 
beispiels unter Bezugnahme auf die Zeichnung. Es zeigen: 

Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch einen erfindungsgemaBe-. 
(rechten) Motorradstiefel ; 

Fig. 2 eine Vorderansicht des Stiefels nach Fig. 1; 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den Stiefel in einer Ebene Ill-Ill; 

Fig. h in vergrdfiertem Mafistab eine Vorderansicht auf die noch nicht 
eingebaute, eben ausgebreitetc Blase. 

Der dargestellte Stiefel weist in ublicher Weise eine Laufsohle 1 und 
eine Innensohle 2 auf, auf denen der aus einem Oberschuh 3 und der 
Beinrohre bestehende Schaft 4 sitzt. Die Laufsohle ist in bei Motorrad- 
stiefeln ublicher Weise vorne etwas uber den Oberschuh 3 gezogen, um 
dort einen verstarkten Schutz gegen eventuelle Stofie zu bieten. 

Der Schaft L, besteht im wesentlichen aus einem Futter 5 und einem 
Oberleder 6. Das Oberleder 6 ist an der Vorderseite durch eine aus 
steif biegsamem Kunststoff bestehende farbige Verblendung 7 mit quer- 
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verlaufenden Biegefalten 8 ersetzt. Das Oberleder 6 und die Verblen- 
dung 7 stellen also das AuBenmaterial des Schafts 4 dar Ein 
Schaftreiflverschlufl 9. der nach auBen mit einem nach hinten affnenden 
Decider Uberdeckt ist, von dem in der Zeichnung nur ^ obcn 
uberstehende Lasche 10 sichtbar ist, erleichtert das An- und Auszxehen 
des gegebenenfalls-verhaltnismaBig eng geschnittenen Stiefels. 

Insoweit gleicht der beschriebene Stiefel den bekannten Motorradstie- 
feln. Zur Verwendung als Motocross-Stiefel ist jedoch zum Schutz 
tnsbesondere vor vom Vorderrad abgeschleuderten Steinen entlan, de~ 
Vorderseite des Schafts 4 eine Polsterung vorhanden. 

Diese Polsterung besteht aus einer Luftblase 13. an die sich am obere- 
Schaftrand und unten im Ristbereich des Oberschuhs jeweils ein Schaur-- 
stoffpolster U bzw. 15 anschlieBt. Die Blase 13 weist einen Ventilni,- 
pel 16 auf, der mit einer farbigen. abgerundeten Deckkappe 17 vc- 
auOen her unsichtbar gemacht und vor Verschmutzung geschutzt is:. 
Uber den Ventilnippel 16 kann die Blase 13 z.B. nach dem Anz.ehe- 
des Stiefels mit Luft aufgepumpt und zum Ausziehen des Stiefels wiede - 
entleert werden. Zum Aufpumpen stehen an sich bekannte einfache unc 
raumsparende Pumpgeriite zur Verfugung, die sogar mit dem Stiefel fes: 
verbunden sein konnen (DE-OS 24 56 612). 

Die Verblendung 7 ist aufgrund ihrer querrillenartigen Biegefalten 8 in 
der Rxchtung nach vorne und nach hinten biegbar und behindert soma 
weder das Gehen mit dem Stiefel noch die Betatigung von FuBhebeln. 
Aufgrund ihrer Steifigkeit stellt sie andererseits einen ersten Schutz 
des Schienbeinbereichs dar und schutzt auBerdem die Luftblase 13 
gegen feine stechende Hindernisse vie Dornen. I m Fall eines Stein- 
schlags auf die Verblendung 7 allein wurde indessen der StoB bis zum 
Schxenbein durchdringen . Hier bewirkt die aufgepumpte Luftblase 13 
eine Verteilung der StoOkraft auf eine groBe Flache. wobei wiederu. 
dxe steife Verblendung 17 dazu beitragt. daB der StoB sich auch 
etngangsseitig schon auf einen grofleren Flachenbereich der Luftblase 
13 verteilt, wodurch normale SteinstoBe nicht mehr in der Lage sind. 
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die Luftblase 13 am Auftreffpunkt vollkommen zusammenzudrucken und 
die restliche Bewegungsgrbfie des Steins doch noch am Unterschenkel 
abzubremsen. 

Die Luftblase 13 bewirkt also eine allseitige Ausbreitung der StoAkraft 
und bewirkt aufSerdem einen festen Sitz des Stiefels. Sofern sie jedoch 
un aufgeblase^en Zustand ein Hindernis beim An- und Ausz,ehen 
darstellen sollte , kann sie fUr diese Gelegenheiten ohne Schwierigkeit 
entleert werden. ,Das Ventil ,6 enth.lt einen entsprechenden . die 
Ventilwirkung aufhebenden Schaltstift. 

Die Schaumstoffpolster U und 1 5 decken ebenfalls polsterungswurdige 
Stellen ab. in denen das Anordnen der aufblasbaren Luftblase Schwie- 
ngkeiten bereiten wurde, da dort veniger freies Volumen zur Verfu- 
gung lst oder die steife Aufienabdeckung nicht anbringbar oder nicht 
erwunscht ist . An den betreffenden Stellen ist indessen auch das 
dauerhaft groHere Volumen d.eser Schaumstoffpolster nicht storend. 

Fig. L zeigt die Blase in noch nicht ei ngebauter, noch ebener Form 
Die Blase besteht aus zwei gleichgeformten Gumm l -Stanzlappen , die 
entlang Randberetchen 21 mi teinander durch Vulkanisieren verbunden 
sind. El n oberer. grofJflachiger Blasenteil 22 dient der spateren 
Auflage auf das Schienbein. Er weist zwei schlitzformige Durchbrechun- 
gen 23 auf. deren Rander 23' w.ederum Verbindungsorte zwischen dem 
oberen und dem unteren Gummilappen sind, so dafi der groBflachige 
Blasenteil 22 auch beim Aufpumpen seine insgesamt flachige Struktur 
ntcht verliert. Die Schienbeinmitte w,rd durch den Blasensteg zwischen 
den Durchbrechungen 23 abgedeckt, die seitlichen Blasenstege schutzen 
den seitlichen Schienbeinbereich. 

Unten am grofiflachigen Blasenteil 22 schlieBen sich zwei Blasenlappen 
2& und 25 an. zwischen denen ein Einschnitt 26 liegt. Der Blasenlap- 
pen 24 ist im Stiefel soweit herumgezogen . dart er noch den Innenkno- 
chel bedeckt und schutzt. Dieser Innenkndchel ist durch das Motorrad 
selbst vor alien, bei Sturzen besonders gefahrdet. Der Blasenlappen 25 
retcht an der AuOenseite bis nahe an den ReiflverschlufJ heran. wobei 
er sich bis in den Kndchelbereich erstreckt. den Knochel selbst jedoch 
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nicht mehr voll abdeckt. 



Ein taillenartiger Blasenbereirh n i- 

seine Luuw lr „ " " d " -n- 

««■«. Bereich . An ; : d r s : re ;: nd vorne unks b "^- 

mm 

m 

Sofern es sich a'bveichend vom dargestellten B .i. ■ i 

ohne ReiCverschlun HandeU, kann d ie Bias e n d Z ^ ^ 
noch etwas weiter reich.n d " Bei n-Aunens €1 te 



oncner Weise komplementar ausgefiihrt. 
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